esp@cenet document view 



Page 1 of 1 



DE19905022 



Patent number: 
Publication date 
Inventor: 
Applicant: 

Classification: 
- International: 



DE1 9905022 
2000-08-10 

APPRICH HARRY (DE) 

APPRICH SECUR 2000 GMBH (DE) 



Also published as: 

f§ WO0045489 (A1) 



B60J5/06; E05F15/14; B60J5/06; E05F15/14; (IPC1-7): 
E05F15/14; B60J5/06 
- european: B60J5/06; E05F1 5/1 4D2 

Application number: DE1 9991 005022 1 99901 28 
Priority number(s): DE1 9991 005022 1 99901 28 



Report a data error here 



Abstract of DE1 9905022 

The invention relates to an electrical supply for a 
device for opening and closing an opening in a 
wall element (2) by means of a sliding door (3), 
especially for motor vehicles. The sliding door is 
essentially displaceable in a direction of motion 
which is parallel to the wall element. An electrical 
supply cable (8) is connected to the first electrical 
elements located on the sliding door and to the 
second electrical elements located on the wall 
element. Said supply cable is guided in an arch 
shape by a guiding device (11,16,1 8). The 
reversal point of the arch migrates in the direction 
of displacement when the door is displaced. The 
cable is preferably guided in a drag chain (11). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteltt 

® Vorrichtung zum Offnen und VerschlieBen einer Offnung in einer Wandung mittels einer Schiebetur 
© Eswird eine Vorrichtung zum Offnen und VerschlieBen t 
einer dffnung {1) in einer Wandung (2) mittels einer / 
Schiebetiir (3), insbesondere fur Kraftfahrzeuge (4), vor- 
geschlagen. Die Schiebetur ist im Wesentlichen in einer 
zur Wandung parallelen Bewegungsrichtung (5) ver- 
schieblich. Eine elektrische Leitung (8) ist einerseits mit 
an der Schiebetur befindlichen ersten elektrischen Ele- 
menten (9) und andererseita mit an der Wandung befind- 
lichen zweiten elektrischen Elementen (10) verbunden. 
Die Leitung (8) weist mindestens die hatbe Lange des ma- 
ximalen Verfahrweges der Schiebetiir (3) auf und ist in ei- 
ner Fuhrungsvorrichtung angeordnet. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum 
Offnen und VerschlieBen einer Offnung in einer Wandung 
mittels einer Schiebetur nach dem Oberbegriff von Patent- 5 
anspruch 1. 

Es sind Vorrichtungen zum Offnen und VerschlieBen ei- 
ner Offnung in einer Wandung mittels einer Schiebetur, ins- 
besondere fur Kraftfahrzeuge, bekannt, wobei die Schiebe- 
tiir im Wesendichen in einer zur Wandung parallelen Bewe- to 
gungsrichtung verschieblich ist. 

Funktionsgangige Konzepte zur Spannungsversorgung 
von in der Schiebetur untergebrachten Verbrauchern uber 
die im Inneren eines Kraftfahrzeugs installierte Bordspan- 
nungsversorgung, welche unabhangig von dem Offhungszu- 15 
stand der Schiebetur funktionieren, bestehen derzeit nicht. 

Es ist bekannt, zur elektrischen Versorgung von in der 
Schiebetur untergebrachten Verbrauchern im geschlossenen 
Zustand der Schiebetur im Randbereich der Schiebetur so- 
wie einem damit korrespondierenden Randbereich der Off- 20 
nung elektrische Kontakte vorzusehen, welche beim Schlie- 
6en der Schiebetur miteinander in Eingriff treten, Ein solche 
Vorrichtung hat jedoch den Nachteil, daG bei geoffheter 
Schiebetiir keine Spannungsversorgung von an der Schiebe- 
tur befestigten elektrischen Elementen gegeben ist. 25 

Zur eLektrischen Spannungsversorgung von Scharniertu- 
ren bei Kraftfahrzeugen ist es bekannt, im Bereich der 
Scharniere eine von der Bordspannungsversorgung des 
Kraftfahrzeuges, welche z. B. im Motorraum untergebracht 
ist, zu in der Tur liegenden elektrischen Verbrauchern zu le- 30 
gen (solche Verbraucher konnen z. B. elektrische Fensterhe- 
ber, Verstellantriebe ftlr AuBenspiegel etc, sein). Aufgrund 
der Scharnierhalterung weisen Tiir und Wandung, unabhan- 
gig vom Offnungszustand der Tiir, immer einen gemeinsa- 
men unbeweglichen Bereich auf, in dem eine Leitung durch- 35 
gefuhrt werden kann, ohne daB die Gefahr einer 'Oberdeh- 
nung oder Verknotung der Leilung besteht. Dieses Konzept 
ist jedoch nicht auf SchiebetUren ubertragbar, da bei Schie- 
betiiren das gesamte Tiirblatt translatorisch bzgl. der Wan- 
dung verschoben wird und daher, anders als bei einer rein 40 
rotatorischen Bewegung des Turblattes, keine vom Off- 
nungszustand der Tiir unabhangigen gemeinsamen Punkte 
zwischen Wandung und Tur gegeben sind. 

Ausgehend von SchiebetUren nach dem Stand der Tech- 
nik liegt der vorliegenden Erfindung die Aufgabe zugrunde, 45 
eine elektrische Verbindung zwischen an der Schiebetur be- 
findlichen elektrischen Elementen sowie an der Wandung 
befindlichen elektrischen Elementen zu schaffen, welche 
unabhangig vom Offnungszustand der Schiebetiir eine dau- 
emde zuverlassige Spannungsiibertragung ermoglicht. 50 

Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung nach Patent- 
anspruch 1 getost. 

Dadurch, daB eine elektrische Leitung einerseits mit an 
der Schiebetur befindlichen ersten elektrischen Elementen 
und andererseits mit an der Wandung befindlichen zweiten 55 
elektrischen Elementen verbunden ist, wobei die Leitung in 
einer Fuhrungsvorrichtung angeordnet ist, wird gewahrlei- 
stet, daB unabhangig vom Offnungszustand der Schiebetur 
eine dauernde elektrische Verbindung zwischen den ersten 
und zweiten elektrischen Elementen besteht. Hierbei sorgt 60 
die erfindungsgemSBe Leitung (welche vorzugsweise rnin- 
destens die halbe Lange des maximalen Verfahrweges der 
Schiebetur aufweist) in Verbindung mit der Fuhrungsvor- 
richtung dafiir, daB keine TJberdehnung der Leitung bei ei- 
nem maximalen Abstand der elektrischen Elemente vonein- 65 
ander stattfindet und daB bei der groBtmoglichen Annahe- 
rung der elektrischen Elemente auch kein Verkreuzen bzw. 
Verknoten der Leitung stattfindet. 
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Vorteilhafte Weiterbildungen der vorliegenden Erfindung 
werden in den abhangigen Patentanspriichen beschrieben. 

Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform der vorliegenden Er- 
findung sieht vor, daB die Leitung zumindest abschnitts- 
weise in einer Schleppkette gefuhrt ist, wobei die Schlepp- 
kette in lediglich einer, die Bewegungsrichtung der Schiebe- 
tiir enthaltenden, Ebene beweglich ist. Dies wird gunstiger- 
weise durch eine Kette aus Kettengliedem mit in Ketten- 
langsrichtung U-formigen Querschnitt erreicht, wobei die 
Leitung in das Innere des "TJ" gelegt wird und auf den 
Schenkelflachen des "U" jeweils Drehgelenke zur Verbin- 
dung benachbarter Kettenglieder vorgesehen sind. Dadurch, 
daB die "Bewegungsebene" die Bewegungsrichtung der 
Schiebetur enthalt, ist ein Mitbewegen der Kette in dieser 
Richtung problemlos, die zweite die Ebene aufspannende 
Richtung sorgt dafiir, daB ein seitliches Ausweichen (in 
senkrechter oder waagerechter Richtung zum Erdboden) 
moglich ist, so daB ein Langenausgleich "zur Seite hin" stets 
gewahrleistet ist. 

Eine weitere vorteilhafte Ausfuhrungsform sieht vor, daB 
die Leitung bzw. die Schleppkette innerhalb eines Fuhrungs- 
kastens beweglich angeordnet ist, wobei eine seitliche Um- 
wandung des Fuhrungskastens und mindestens eine Deck- 
flache des Fuhrungskastens den Bewegungsbereich begren- 
zen. Der Fiihrungskasten hat die Aufgabe, die Bewegungen 
derdarin liegenden Leitung bzw. Schleppkette auf ein Min- 
destmaB zu begrenzen und somit ein "Verheddem" der Lei- 
tung zu verhindern und die Leitung bzw. den Umgebungsbe- 
reich der Leitung voreinander zu schiitzen. Die seitliche Be- 
grenzung findet hierbei bei einem horizontal liegenden Fiih- 
rungskasten durch die Umwandung statt, wahrend die Lei- 
tung bzw. Schleppkette auf einer Deckflache aufliegt. Bei 
ausreichender Dicke bzw. Eigengewicht der Leitung ist le- 
diglich eine untere Deckflache notig, gegebenenfalls ist es 
auch sinnvoll, die Leitung zwischen zwei parallelen Deck- 
flachen zu schichten, welche zur Verhinderung des Oberein- 
anderlegens von Abschniuen der Leitung in einem Abstand 
von maximal dem l,5fachen Durchmesser der Leitung zu- 
einander angeordnet sind. Durch innerhalb des "Bewe- 
gungsbereiches" angeordnete "Inselbereiche" kann der Be- 
wegungsbereich im Fiihrungskasten gezielt eingeschrankt 
und somit eine weitere Kanalisierung der Leitung erreicht 
werden, 

Eine besonders vorteilhafte Variante der Erfindung sieht 
vor, daB der FUhrungskasten im Inneren eines Kraftfahrzeu- 
ges im Bereich der oberen Fuhrungsschiene einer Schiebe- 
tiir angeordnet ist. Hierdurch wird es zunachst moglich, zur 
Versorgung von an der Schiebetur befindlichen elektrischen 
Elementen die im Dachhimmel des Fahrzeuges vorhandene 
Spannungsversorgung anzugreifen (dies erfordert keine auf- 
wendige Neuverlegung von Kabeln innerhalb des Fahrzeu- 
ges). AuBerdem kann das in die obere Fiihrungsschiene des 
Kraftfahrzeuges eingreifendq Fuhrungselement der Schie- 
betiir das schiebetUrseitige, bewegliche Ende der Leitung 
aufnehmen und mittels eines elektrischen Kabels entlang 
dem Fuhrungselement einen elektrischen Strom in das In- 
nere der Schiebetur weiterteiten. 

Weitere vorteilhafte Weiterbildungen der vorliegenden 
Erfindung werden in den iibrigen abhangigen Patentansprii- 
chen angegeben. 

Die vorliegende Erfindung wird nun anhand mehrerer Fi- 
guren erlautert. Es zeigen;. 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines. Kraftfahrzeuges mit ge- 
schlossener Schiebetur, 

Fig. 2 einen Teilschnitt aus Fig. 1 gemaB Al-Al bei ge- 
offneter Schiebetur, 

Fig. 3 einen Teilschnitt aus Fig, 1 gemaB A2-A2 bei ge- 
offneter Schiebetiir, 



Fig. 4 eine Unteransicht eines Fuhrungskastens mit der 
dazugehdrigen Deckflache, 

Fig, 5a und 5b Glieder einer erfindungsgemaBen Schlepp- 
kette, und 

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht eines erfindungsge- 5 
maflen Fiihrungskastens mit Schubkette im in ein Kraftfahr- 
zeug eingebauten Zustand, 

Fig. 1 zeigt ein Kraftfahrzeug 4 in der Seitansicht. eine 
seitliche Offnung 1 in der Wandung 2 des Fahrzeugs wird 
von einer Schiebetur 3 biindig verschlossen. Die Schiebetur 10 
3 wird mittels in Fig. 1 nicht naher dargestellten Elementen 
in einer oberen Fuhrungsschiene 19, einer unteren Fuh- 
rungsschiene 22 sowie einer mittleren Fuhrungsschiene 23 
gefuhrt. Die Schiebetur ist mit einem an der Schiebetur be- 
findlichen Elektroraotor versehen, der ein Ritzel antreibt, 15 
welches in eine Zahnstange 24 eingreift und somit die 
Schiebetur in Richtung 5 hin und herbewegt. Beztiglich na- 
herer Einzelheiten des Antriebs wird auf die deutsche Pa- 
tentanmeldung 198 53 989.4 verwiesen. 

Fig. 2 zeigt einen Schnitt des Kraftfahrzeugs 4 aus Fig. 1 20 
gemali Al-Al. dieser zeigt eine Ansicht bei geoffheter 
Schiebetur 3, die AuBenflachen der Wandung 2 sowie der 
Schiebetur 3 sind nicht mehr biindig zueinander angeordnet, 
die Schiebetur 3 ist in Richtung der FahrzeugauBenseite ver- 
schoben. Ein Fiihrungselement 20 der Schiebetur 3 greift in 25 
die obere Fuhrungsschiene 19, welche an der Wandung be- 
festigt ist, ein. Neben der Fuhrungsschiene 19 ist am Dach- 
himmel 24 des Fahrzeugs ein Fiihrungskasten 15 ange- 
bracht. Aus dem Fiihrungskasten 15 ragt das schiebetursei- 
tige bewegliche Ende der Leitung 8 heraus. Dieses Ende der 30 
Leitung 8 wird durch einen in der unteren Deckflache 17 des 
Fiihrungskastens 15 beflndlichen Schlitz 21 geleitet. Der 
Schlitz 21 verlauft im Wesentlichen parallel zu der Fuh- 
rungsschiene 19 an dieser entlang, Das schiebetQrseitige 
Ende der Leitung 8 wird von einem Steg 25 aufgenommen, 35 
welcher das Fiihrungselement 20 zur Fiihrung der Schiebe- 
tur 3 in der oberen Fuhrungsschiene 19 tragt. 

Zur klaren Definition sei ausgefuhrt, daB in der vorliegen- 
den Anmeldung unter "Leitung 8" lediglich der Abschnitt 
der spannungsversorgenden Zuleitungen verstanden wird, 40 
welcher sich von dem schiebturseitigen Ende (Steg 25) bis 
zum wandungsseitigen AnschluB 10 (siehe z. B. Fig. 4) er- 
streckt, Die sich an das schiebetiirseitige Ende der Leitung 8 
anschlieBende Zuleitung, welche sich uber den Steg 25 zu 
einem elektrischen Element 9 fortsetzt, wird mit 8' bezeich- 45 
net. Das elektrische Element 9 kann ein elektrischer Ver- 
braucher zur Verriegelung der Schiebetur 3 in der Wandung 
2 oder ein Motor zum Bewegen der Schiebetur 3 bezUglich 
der Wandung 2 sein. Selbstverstandlich kann das elektrische 
Element 9 auch eine Spannungsversorgung darstellen (etwa 50 
eine an der AuBenseite der Schiebetur beflndlichen Steck- 
dose), welche uber die Leitung 8 die Spannungsversorgung 
im Inneren des Kraftfahrzeuges 4 gewahrleistet. 

Fig. 3 zeigt einen Teilschnitt des Kraftfahrzeugs 4 aus 
Fig. 1 gemSB A2-A2. hierin ist eine Ansicht bei geoffheter 55 
Schiebetur in Richtung 6 zu sehen. An das schiebetUrseitige 
Ende der Leitung 8 schlieBt sich die Zuleitung 8' an. Der 
Fuhrungskasten 15 ist in der Unteransicht gezeigt. Dieser 
begrenzt den Bewegungsbereich einer Schleppkette 11, in 
welcher die Leitung 8 abschnittsweise gefuhrt ist. Das wan- 60 
dungsseitige Ende der Leitung 8 ist das elektrische Element 
10. Dieses ist als AnschluB an die Bordspannungsversor- 
gung des Kraftfahrzeugs 4 ausgefuhrt. Zur Erzeugung einer 
solchen AnschluBstelle 10 kann auf die in Serienfahrzeugen 
Ubliche Stromzufuhrung (etwa zu Beleuchtiingszwecken) 65 
im Dachhimmel zurUckgegriffen werden, so daB eine Ver- 
bindung der Leitung 8 zu der Bordspannungsversorgung 
bzw. einer Bordbatterie des Fahrzeugs gegeben ist. In. dem 



Falle, in dem das schiebetiirseitige elektrische Element als 
Spannungsquelle ausgefuhrt ist (Steckdose), kann das wan- 
dungsseitige elektrische Element 10 auch ein elektrischer 
Verbraucher (Lampe, Kochherd etc.) sein bzw. einen An-. 
schluB zu diesem herstellen. 

Fig. 3 zeigt die Unteransicht des Fiihrungskastens 15 mit 
angebrachtem Deckel bzw, DeckflSche 17. Die Schleppkette 
11 liegt im Wesentlichen auf diesem Deckel auf, der Deckel 
17 schlieBt aufierdem den Fuhrungskasten, bis auf einen sich 
entlang der Fuhrungsschiene 19 entlanglaufenden Schlitz 
21, ab. Das schiebetUrseitige Ende der Leitung 8, welches 
von dem Steg 25 mitgefiihrt wird und an diesem befestigt 
ist, wird synchron zu dem Fiihrungselement 20 in der Fuh- 
rungsschiene 19 entlang des Schlitzes 21 gefuhrt. Hierbei 
wandert der Umkehrpunkt 26 der Schleppkette 2 entlang der 
Bewegungsrichtung 5 innerhalb des Fuhrungskastens 15. 

Auf Einzelheiten des Fuhrungskastens 15 sowie der 
Schleppkette 11 wird im Folgenden detailliert eingegangen, 

Fig. 4 zeigt den Fuhrungskasten aus Fig. 3 mit abgenom- 
mener Deckflache 17. Die Leitung 8, welche abschnitts- 
weise in der Schleppkette 11 gefuhrt ist, weist eine Lange 
auf, die mindestens die halbe Lange des maximalen Verfahr- 
weges der Schiebetur aufweist. Bevor naher auf die Ausfiih- 
rungsform nach Fig. 4 eingegangen wird, wird betont, daB 
die Erfindung nicht auf eine Schleppkette in einem Fuh- 
rungskasten begrenzt ist. ErfindungsgemaB ist, daB unab- 
hangig von der Lage der Schiebetur 3 bezUglich der Offnung 
1 die Leitung 8 sich nicht selbst kreuzt. und auch nicht in 
LSngsrichtung uberdehnt wird. So ist es z. B. moglich, an- 
statt der Ummantelung der Leitung 8 mit einer Schleppkette 
eine Ummantelung mit einem anderen fiexiblen Material 
vorzusehen und die derart ausgefilhrte Leitung zwischen 
zwei Deckflachen 17 eines Fiihrungskastens unterzubrin- 
gen, wobei der Abstand der Deckflachen vorzugsweise gro- 
Ber als der Durchmesser der ummantelten Leitung und klei- 
ner als das l,5fache der ummantelten Leitung 1st. Hiefmit 
wird gewahrleistet, daB sich unterschiedliche Abschnitte der 
Leitung 8 nicht iibereinanderlegen ktinnen, damit wird ein 
Verkreuzen der Leitung ausgeschlossen. In einer anderen 
Variante ist es selbstverstandlich auch moglich, eine die Lei- 
tung umgebende Schleppkette 11 ohne Fuhrungskasten 15 
zu gestalten, da bei einer Fixierung der Schleppkettenenden 
in ihrer Bewegungsebene ein Ausweichen der Schleppkette 
aus dieser Bewegungsebene, auch ohne Fuhrungskasten, 
nicht moglich ist. SchlieBlich konnte eine weitere Variante 
der Erfindung darin bestehen, daB nach dem von Heimstaub- 
saugern bekannten Prinzip mittels einer torsionsgefederten 
Trommel eine Leitung 8, je nach Offnungszustand der 
Schiebetur 3, auf- bzw. abgetrommelt wird. 

Die in Fig, 4 gezeigte Schleppkette 11 ist Lediglich in ei- 
ner Ebene beweglich. Diese Ebene ist parallel zu der Deck- 
flache 17 in deren eingebauten Zustand. Diese Ebene fallt 
im Wesentlichen mit der Ebene des Dachhimmels 24 zusam- 
men (diese Ebene wird aus den Vektoren 5 und 7, siehe Fig, 
1, aufgespannt). Es ist selbstverstandlich auch mbglich, als 
Bewegungsebene die von den Vektoren 5 und 6 aufge- 
spannte Ebene zu nutzen (in diesem Falle. stiinde z,.B. ein 
Fuhrungskasten senkrecht zum Dachhimmel 24). Wichtig 
ist lediglich, daB die Ebene, welche die Schleppkette beweg- 
lich sein soli, die Verschiebungsrichtung 5 der Schiebetur 3 
enthalt. Dies wird dadurch gewahrleistet, daB die Schlepp- 
kette 11 aus Kettengliedern 12 (siehe Fig. 5 a und 5b) be- 
steht, wobei die Kettenglieder durch senkrecht zur Bewe- 
gungsebene der Schleppkette angeordnete Achsen drehbar 
verbunden sind. 

Die Leitung 8 bzw. die sie abschnittsweise umgebende 
Schleppkette 11 sind innerhalb des Fuhrungskastens 15 be- 
weglich angeordnet. Eine seitliche Umwandung 16 des Fun- 
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rungskastens 15 sowie mindestens eine Deckflache 17 des 
Fuhrungskastens 16 begrenzen den Bewegungsbereich der 
Schleppkette 11 bzw. der Leitung 8. Weist die Schleppkette 
11 bzw. Leitung 8 ein ausreichendes Eigengewicht auf, ist es 
ausreichend, lediglich an der Unterseite des Fiihrungska- 5 
stens 15 eine Deckflache 17 vorzusehen, auf welcher die 
Leitung bzw. Schleppkette getragen sowie geflihrt wird. 
Sind die Enden der Schleppkette 11 senkrecht zu einer Dek- 
kelflache 17 anderweitig fixiert, so kann gegebenenfalls auf 
den Deckel 17 verzichtet werden. Aufgrund der eigenen ki- 10 
nematischen Beschrankungen der Schleppkette (die Bewe- 
gung ist nur in einer Ebene moglich), kann mit der Fixierung 
der Endpunkte erreicht werden, daB Teile der Schleppkette 
11 auch ohne Deckflache 17 nicht aus dem Fuhrungskasten 
15 herausfallen, 15 

Eine weitere Begrenzung des Bewegungsbereiches der 
Leitung 8 bzw. der Schleppkette 11 kann dadurch erreicht 
werden, daB ein Bauteil in den von der Umrandung 16 vor- 
gegebeneri Bewegungsbereich eingesetzt wird, welches die- 
sen Bewegungsbereich verkleinert bzw. beschrankL Eine 20 
solche Insel mit einer sie umgebenden Inselwandung 18 ist 
in der Ebene, in welcher die Leitung bzw. die Schleppkette 
innerhalb des Fiihrungskastens 15 gefUhrt ist, angebracht 
Die Inselwandung 18 ist so hoch ausgefUhrt, daB, analog zu 
der Umwandung 16, die Schleppkette bzw. Leitung in ihrer 25 
Bewegungsebene die Inselwandung nicht uberschreiten 
kann. Hierdurch kann vermieden werden, daB sich einzelne 
Abschnitte der Leitung bzw. der Schleppkette bertihren und 
verklemmeni auBerdem wird eine weitere FUhruhg in der 
Bewegungsebene der Leitung bzw. Schleppkette, welche 30 
von dem Fuhrungskasten bzw. der Schleppkette selbst vor- 
gegeben wird, bereitgestellt. 

Die in Fig. 4 dargestellte Insel ist auf der oberen Deckfla- 
che 17a des FUhrungskastiens 15 angebracht (diese Deckfla- 
che 17a, ebenso wie die Deckflfiche 17 weisen einen AuBen- 35 
rand auf, der mit dem Verlauf der den Fuhrungskasten 15 
umgebenden Umwandung 16 deckungsgleich ist). Die Insel 
ist auf der Deckflache 17a verklebt bzw. festgeschraubt, Es 
ist jedoch auch moglich, mittels durch die Insel und die 
obere Deckflache getriebener Schrauben den gesamten Fiih- 40 
rungskasten 15 am Dachhimmel 24 anzubringen. 

Die Leitung 8 ist auBerdem im Bereich ihres wandungs- 
seitigen Endes (elektrisches Element 10) zwischen Umwan- 
dung 16 und Inselwandung festgeklemmtbzw., sich an diese 
anlegend, an den Fuhrungskasten 15 geklebt oder ver- 45 
schraubt. 

Die Umwandung 16 bzw. die Inselwandung 18 konnen im 
Querschnitt rechteck- oder U-fbrmig sein. Es empfiehlt sich 
besonders, die Insel im mittleren Bereich des Fuhrungska- 
sten 15 anzubringen und "U"-fbrmig auszufiihren, wobei die 50 
Basisfiache des "U" in Richtung der Knickstelle 26 der Lei- 
tung 8 bzw. Schleppkette 11 weist. 

Fig. 5a zeigt zwei Kettenglieder einer erfindungsgemafien 
Schubkette 11. Diese weisen in Schnittrichtung B-B einen 
U-formigen Querschnitt auf. Die Schenkelflachen des "U" 55 
sind gestuft, Hierbei haben die Abschnitte 12a einen weite- 
ren Abstand voneinander als die Abschnitte 12b. Die Ab- 
schnitte 12a sind mit Bohrungen versehen. Die Abschnitte 
12b weisen an ihren Auflenseiteri dazu korrespondierende 
Bolzen auf. Die im Wesentlichen U-formigen Kettenglieder 60 
weisen auBerdem, zumindest teilweise, Stege 14 auf, welche 
im Bereich der Offenseite des "U" die Schenkelflachen der 
Kettenglieder miteinander verbinden. Dies dient der Fixie- 
rung der Leitung 8 (Schutz vor Herausgleiten aus dem Ket- 
tenghed) sowie dem Schutz der Leitung 8 vor mechanischer 65 
Beanspruchung durch Reibung. 

Fig. 5b zeigt einen Querschnitt einer durch Zusammenfti- 
gung der in Fig. 5a gezeigten Kettenglieder entstandenen 
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Schleppkette entlang B-B. AuBerdem ist eine Leitung 8 in 
die Schleppkette 11 eingefuhrt. Die auf den FLachen 12b be- 
findlichen Bolzen greifen hierbei in die korrespondieren 
Bohrungen der Seitenflachen 12a ein und bilden damit 
Drehgelenke zwischen jeweils benachbarten Kettenglie- 
dern. Im Einbauzustand der Schleppkette 11 sind die auf den 
Flachen 12b befindlichen Bolzen mit ihrer LSngsrichtung in 
Richtung 6 (siehe Fig. 1) orientiert, so daB sich fur. die 
Schubkette eine freie Beweglichkeit in der aus den Vektoren 
5 und 7 aufgespannten Ebene ergibt. 

Fig. 6 zeigt zur besseren Veranschaulichung eine in per- 
spektivischer Weise gezeichnete DarsteLlung eines teilweise 
geschnittenen Fuhrungskastens 15 mit einer darin enthalte- 
nen Leitung 8, welche von einer Schubkette 11 abschnitts- 
weise umgeben ist. Das schiebetiirseitige Ende der Leitung 
8 wird durch den Schlitz 21 gefuhrt und von dem Steg 25, an 
welchem es befestigt ist, bei Bewegung der Schiebetiir ent- 
lang des Schlitzes 21 bewegt. 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Offnen und VerschlieBen einer 
Offnung (1) in einer Wandung (2) mittels einer Schie- 
betiir (3), insbesondere fur Kraftfahrzeuge (4), wobei 
die Schiebetiir (3) im Wesentlichen in einer zur Wan- 
dung (2) parallelen Bewegungsrichtung (5) verschieb- 
lich ist, dadurch gekennzeichnet, daB eine elektrische 
Leitung (8) einerseits mit an der Schiebetiir befindli- 
chen ersten elektrischen Elementen (9) und anderer- 
seits mit an der Wandung befindlichen zweiten elektri- 
schen Elementen (10) verbunden ist, wobei die Leitung 
in einer FUhrungsvorrichtung angeordnet ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Leitung (8) bzw. die FUhrungsvor- 
richtung derart ausgefuhrt sind, daB unabhangig von 
der Lage der Schiebetttr (3) beziiglich der Offnung (1) 
die Leitung (8) sich nicht selbst kreuzt und auch nicht 
in Langsrichtung uberdehnt wird. , . 

3. Vorrichtung nach einem der vorgehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Leitung (8) zu- 
mindest abschnittsweise in einer Schleppkette (11) ge- 
flihrt ist, wobei die Schleppkette (11) in lediglich einer, 
die Bewegungsrichtung (5) der Schiebetiir enthalten- 
den, Ebene (5 + 7; 5 + 6) beweglich ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schleppkette (11) aus Kettengliedern 
(12) besteht, wobei die Kettenglieder durch senkrecht 
zur Ebene (5 + 7; 5 + 6) angeordnete Achsen (13) dreh- 
bar verbunden sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kettenglieder (12) zur Aufnahme der 
Leitung (8) in Kettenlangsrichtung einen U-formigen 
Querschnitt aufweisen, wobei auf den Schenkelflachen 
des "U" der Kettenglieder jeweils Drehgelenke (13) zur 
Verbindung des Kettengliedes mit benachbarten Ket- 
tengliedern vorgesehen sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Bereich der Offenseite des "U" ein 
Steg (14) zur Vermeidung des Herausgleitens der Lei- 
tung (8) aus dem Kettenglied (12) heraus vorgesehen 
ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 2 und/oder Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Leitung (8) bzw, die 
Schleppkette (11) innerhalb eines Fuhrungskastens 
(15) beweglich angeordnet ist, wobei eine seitliche 
Umwandung (16) des Fuhrungskastens (15) und min- 
destens eine Deckflache (17, 17a) des Fuhrungskastens 
(15) den Bewegungsbereich begrenzen. 
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8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die seitliche Umwandung (16) von zwei 
zueinander parallelen Deckflachen (17, 17a) einge- 
schlossen ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB innerhalb des Filhrungskastens (15) sich 
eine Inselwandung (18) zur Begrenzung des Bewe- 
gungsbereiches und zur Kanalisierung der Leitung (8) 
bzw. der Schleppkette (11) befindet. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB die Leitung (8) wandungsseitig zwischen 
Umwandung (16) und Inselwandung (18), sich an diese 
anlegend, fixiert ist, 

11. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Umwandung (16) und die Inselwan- 15 
dung (18) im Querschriitt rechteck- oder U-fdrmig 
sind. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fiihrungskasten (15) im Inneren eines 
Kraftfahrzeugs (4) im Bereich der oberen Fuhrungs- 20 
schiene (19) der Wandung (2) angeordnet ist. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Leitung (8) zurriindest abschnitts- 
weise an einem in die obere Fiihrungsschiene (19) des 
Kraftfahrzeugs eingreifenden Fuhrungselement (20) 25 
der Schiebetiir (3) entlang angeordnet ist. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 7 und Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Deckflache (17) einen 
entlang der Fuhrungsschiene (19) angeordneten Schlitz 
(21) zur Durchfuhrung eines beweglichen Endes der 30 
Leitung (8) aufweisL 

15. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die an der Schie- 
betiir befindlichen ersten elektrischen Elemente (9) ein 
Motor zum Antrieb der SchiebetQr (3) oder einer Ver- 35 
riegelungseinheit ist und die an der Wandung befindli- 
chen zweiten elektrischen Elemente (10) ein im Dach- 
himmel eines Kraftfahrzeugs befindlicher AnschluB an 
eine Bordspannungsversorgung oder eine Weiterfuh- 
rung der Leitung zu einer Bordbatterie ist. 40 
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